	Год
	Количество АС
	Тип АС
	жертвы

	2019
	4
	Очень серьезная авария
	0
	0

	
	
	авария
	0
	

	
	
	инцидент
	4
	


Ежеквартальное публичное мероприятие
Баренцево-Беломорского ТУ Росрыболовства для подконтрольных субъектов по соблюдению обязательных требований в части обеспечения безопасности плавания судов рыбопромыслового флота в районах промысла при осуществлении рыболовства.
13 ноября 2019 года                                                                                        г. Мурманск

Докладчик:  А.В. Жуков – Начальник отдела государственного портового контроля и сертификации уловов водных биоресурсов Баренцево-Беломорского ТУ Росрыболовства  
В 2019 году произошло 4 аварийных случая (3 намотки трала и 1 возгорание), за аналогичный период 2018 года произошло 14 аварийных случаев.

Несмотря на снижение количества аварийных случаев, положение дел в сфере безопасности мореплавания и охране человеческой жизни и здоровья экипажей на судах рыбопромыслового флота по-прежнему вызывает тревогу.
Хочу обратить внимание на контроль над соблюдением техники безопасности при работе на промысловой палубе. В текущем году отмечены два случая, когда матросы палубной команды получили травмы средней тяжести. Один при оснастке трала в порту, второй при постановке трала. К травмам в обоих случаях привели нарушения требований правил техники безопасности.

Отдельно необходимо выделить случаи возгорания на судах. 09.02.2019 произошло возгорание на МК-0182 «Вариант» по причине замыкания проводки на подволоке в районе бани и прачечной. Пожар был ликвидирован силами судового экипажа, пострадавших в результате возгорания – нет. 25.09.2019 в порту Тромсе во время МРТО, при проведении огневых работ произошло возгорание на борту судна МК-0278 «Бухта Наездник». Борьба с огнем не привела к успеху, что привело к гибели судна. Пострадавших в результате возгорания – нет.

Так же случай возгорания произошел на плавбазе «Петр Житников» в Охотском море. Тара находилась в непредназначенном и необорудованном для этого помещении. По причине короткого замыкания (предварительно) произошло возгорание. Пожар не удавалось потушить в течение недели. Это привело к серьезному повреждению судна, а так же к огромным косвенным убыткам вызванных эвакуацией экипажа и простоем судна на период ремонта.
Управление неоднократно напоминало и еще раз напоминает судовладельцам о необходимости неукоснительного соблюдения мер по обеспечению безопасности плавания судов рыбопромыслового флота и контроле над соблюдением капитанами рыбопромысловых судов, находящихся на промысле, на переходе и в порту международных и российских законодательных и нормативных правовых актов в области обеспечения безопасности мореплавания. При этом особое внимание нужно уделять контролю над соблюдением мер пожарной безопасности, техники безопасности и исполнения требований по предотвращению производственного травматизма. 
За истекший период этого года к ответственности за нарушения законодательства в области безопасности мореплавания было привлечено 11 должностных лиц (в 2018 – 5) по части 1 статьи 11.7 КоАП РФ «Нарушение правил плавания на морском транспорте» (нахождение в границах опасного района действия прибрежного предупреждения (ПРИП). При этом большая часть нарушений, исходя из объяснений капитанов привлеченных к ответственности, произошла по «ненадлежащим и небрежным исполнениям должностных обязанностей» вахтенными помощниками капитана. Что говорит о негативной тенденции снижения уровня квалификации и подготовки штурманского состава.
Еще раз напоминаем, что согласно статьи 61 Кодекса торгового мореплавания: «На капитана судна возлагается управление судном, в том числе судовождение, принятие мер по обеспечению безопасности плавания судна, защите морской среды, поддержанию порядка на судне, предотвращению причинения вреда судну, находящимся на судне людям и грузу»;

- согласно пункта (01) статьи 33 Устава службы на судах рыбопромыслового флота Российской Федерации: «Капитан обязан обеспечить управление судном, в том числе судовождение, безопасность плавания, поддержание порядка на судне и выполнение производственных задач». 
Управление напоминает о необходимости незамедлительного направления капитаном судна рыбопромыслового флота сообщения о произошедшем аварийном случае с судном или несчастном случае, составляющем угрозу жизни или здоровью члена экипажа, в адрес оперативного дежурного Росрыболовства, оперативного дежурного службы наблюдения за флотом (ОДСНФ) ФГБУ «Северный ЭО АСР», а также незамедлительно информировать Управление об аварийной потере или сбросе орудий лова, которые представляют значительную угрозу для морской среды и судоходства, в соответствии с требованиями пункта 6 правила 10 Приложения V к Международной конвенции по предотвращению загрязнений с судов 1973 года, измененной Протоколом 1978 года к ней (МАРПОЛ 73/78).
Подводя итоги, надо отметить что соблюдение требований безопасности мореплавания и здоровье членов экипажа должны стоять превыше любых коммерческих интересов.  
Росрыболовство всегда готово рассмотреть предложения представителей рыбодобывающих компаний, относящиеся к нашей компетенции.
